Todo lo que debes tener en
cuenta si tienes un Control
en carretera en Europa.

Informacion relevante:
Documentacion, desplazamiento
de conductores, Cabotaje, IMI.

Consejos, ayudas y casos reales
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Objetivo

La Directiva (UE) 2020/1057 establece normas especificas para el desplazamiento de conductores,
asegurando una correcta armonizacion de las leyes laborales y de transporte en toda Europa.

La Directiva (UE) 2020/1057 se implementd como lex specialis y tiene como objetivo garantizar
que los conductores cuenten con condiciones laborales justas mientras operan fuera de su pais de
origen.

Con el finde cumplir con estas regulaciones, las empresas de transporte tienen la responsabilidad
de presentar las declaraciones de desplazamiento de sus conductores antes del inicio de cualquier
operacion. Esta declaracion, gestionada a través del portal europeo RTPD, es fundamental para
evitar sanciones en caso de controles en carretera. Ademas, las empresas deben garantizar que los
conductores cuenten con la documentacion adecuada para justificar su actividad dentro de otro
Estado miembro.

Para la elaboracion de esta guia hemos contado con las opiniones de, Agnieszka Martinez, asesora
legal de Move Expert, que subraya la importancia de la planificacion previa: “Las empresas deben
prepararse con anticipacion, asegurandose de tener toda la documentacion en regla para evitar
posibles sanciones en carretera. Es vital contar con un representante local que pueda asistir en el
idioma del pais donde se realiza el control para evitar sanciones incorrectas o ilegales”.

Durante los controles en carretera, los agentes verificardn si la declaracion de desplazamiento y los
documentos del conductor cumplen con la normativa sobre desplazamiento. Para ello, se realizara
un escaneo digital de la declaracién a través de un codigo QR, permitiendo a las autoridades cotejar
la informacion presentada. -En caso de discrepancias o documentos obsoletos, los transportistas se
enfrentaran a sanciones y retenciones del vehiculo”, sefala Agnieska Martinez.

El objetivo principal de estos controles es garantizar la equidad en las condiciones de trabajo para
los conductores que operan en toda la Union Europea, eliminando cualguier ventaja competitiva
injusta que pudiera derivarse del incumplimiento de las normas de desplazamiento.

Las autoridades de control en carretera tienen un papel fundamental para garantizar que las
normas de desplazamiento de conductores se cumplan correctamente. En caso de que se detecte
una posible infraccion, como el desplazamiento ilicito de conductores, se iniciaran investigaciones
através del Sistema de Informacién del Mercado Interior (IMI) con el fin de asegurar que los
conductores reciban la remuneracion correctay se respeten las normativas del pais de acogida
durante su periodo de desplazamiento.

Através de esta guia Controles en carretera: Desplazamiento de conductores queremos
también queremos ayudaros a entender las alertas para las Autoridades de Control de que la
documentacion no estd enregla. Entre estos indicadores abordamos:

» Lafalta de unadeclaracion de desplazamiento para operaciones de transporte que lo
reqguieran.

 Declaraciones invélidas o falsificadas, como codigos QR ausentes o no validos.
o nformacion errénea o incompleta en la declaraciéon de desplazamiento.

Estas senales dan lugar a verificaciones adicionales para asegurar que se respetan las leyes de
desplazamiento v las condiciones laborales del conductor.

Ademas del control en carretera, se pueden realizar investigaciones adicionales a través del
IMI, ya sea como seguimiento de una inspeccién o como parte de una evaluacion de riesgos,
para profundizar en posibles infracciones y garantizar que se cumplen todas las normativas de
transporte en el dmbito de la Unién Europea.
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Estalabor de control en carretera busca no solo garantizar el cumplimiento de las normas de
desplazamiento, sino también proteger los derechos de los conductores, asegurando que trabajen
en condiciones adecuadas bajo las normativas aplicables.

VDO Fleet: El software de gestion de flotas mas completo del
mercado

Con el software de gestion de datos del tacégrafo, puedes

aprovechar los paneles personalizables y automatizar el envio de
informes por correo electronico, entre otras funcionalidades.

VDO Fleet ha sido disefiado para que tu flota cumpla con los requisitos del Paquete de Movilidad |, analiza
los datos del cruce de fronteras, reporta eventos de cargay descarga, y mucho mas. Ademas, con VDO
Fleet, optimizas el rendimiento de tus conductores, reduces viajes vacios, y evitas repetir infracciones,
dispondras de todos los datos en tiempo real tanto en tu PC como en tu teléfono inteligente.

Estas son algunas de las principales funcionalidades del VDO Fleet.

Informe de conductor Informe del vehiculo
« Resumen de los Archivos de + Resumen de los archivos de vehiculos
Conductores + Actividades detalladas y resumen de

Lista de conductores actividades

Catalogo de multas y cartas de infraccion Lista de vehiculos

Dias trabajados Lista de tacografos

Grafico lineal de actividad Declaracion de archivos del vehiculo
Actividad por periodo Resumen de los registros de kilometraje
Informe de conductor personalizado Visualizacion de informes programados
Conflictos y archivos incompletos Diferencia de kilometraje

Resumen personalizado de la actividad Conflictos y archivos incompletos
Informe personalizado de vehiculo
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¢Estas listo para transformar la gestion de tu flota?

Ahora puedes probar VDO Fleet durante dos meses. No es cualquier demo: la disenamos y ajustamos
especificamente para tu empresa, garantizando que se adapte a tus necesidades y te aporte beneficios
reales desde el primer momento.

Haz clic aquiy obtén tu acceso ahora mismo. Dos meses sin compromiso. Empieza hoy y descubre cémo
VDO Fleet puede marcar la diferencia en la gestion de tu flota. No esperes mas. i El cambio que tu negocio
necesita estd a un solo clic de distancia!

Analisis de la aplicacion de la Directiva (UE) 2020/1057 sobre el
desplazamiento de conductores

Desde febrero de 2022, estan en vigor la mayoria de las disposiciones del Paquete de Movilidad 1 de

la Union Europea. Desarrollado bajo el Reglamento (UE) 2020/1054 abarca varias leyes que cubren
aspectos clave del sector del transporte por carretera como: el desplazamiento de los conductores fuera
de su pais de origen, las normas sobre tiempos de conduccion y descanso, el uso de los tacografos, y el
acceso a la profesion vy las operaciones de transporte realizadas en otros estados miembros.

La Directiva (UE) 2020/1057 sobre el desplazamiento de conductores introdujo nuevas
disposiciones sobre la aplicacién de las normas de desplazamiento a los conductores de transporte
por carretera como lex specialis a las normas generales sobre el desplazamiento de trabajadores
establecidas enla Directiva 96/71/CE v ala Directiva de aplicacion 2014/67/UE.

Como lex specialis, la Directiva (UE) 2020/1057 establece normas especificas para determinar:

e Cuando se considerarse que un conductor esta desplazado y cudndo no, en funcion de la naturaleza
de la(s) operacion(es) de transporte realizada(s) por dicho conductor.

e Los requisitos administrativos y las medidas de control aplicables antes, durante y después del
desplazamiento.

Esta guia se centra en explicar esta lex specialis y persigue un doble
objetivo:

Desarrollar una comprension clara de las nuevas normas introducidas por el Paquete de Movilidad
| en relacion con el desplazamiento de conductores y como las empresas y conductores deben
preparar la documentacién antes, durante y después de un control en carretera.

En primer lugar, es necesario entender qué se considera un trabajador desplazado: “un trabajador
que, durante un periodo limitado, realiza su trabajo en el territorio de un Estado miembro distinto
del Estado en el que trabaja normalmente” (Articulo 2.1 de la Directiva 96/71/CE). De esta manera,
entendemos que una situacion de desplazamiento implica la existencia de una relacion laboral
estable en un Estado miembro al que se espera que el trabajador regrese, una vez finalizado el
periodo de desplazamiento en otro Estado miembro.

La lex specialis define los tipos de operaciones de transporte por carretera que desencadenan la
aplicacién de la Directiva (UE) 2020/1057 CE sobre el desplazamiento de trabajadores y los que no,
en funcion del grado de conexion que se asuma con el territorio del Estado miembro de acogida.

Esimportante destacar que la lex specialis no se aplica a los conductores auténomos, a los
conductores contratados a través de empresas de trabajo temporal ni a las personas trasladadas
dentro de la misma empresa.
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Operaciones de transporte por carretera

La lex specialis establece una distincién entre los distintos tipos de operaciones de transporte en
relacion con el transporte de mercancias: cabotaje, operaciones internacionales no bilaterales,
operaciones internacionales bilaterales, operaciones internacionales bilaterales con actividades
adicionales limitadas, tramo inicial/final por carretera del transporte combinado vy transito.

Sin embargo, solo se considera que los conductores estan desplazados cuando realizan las
siguientes operaciones:

1.- Cabotaje

Por operaciones de cabotaje se entienden las operaciones nacionales por cuenta ajena
realizadas con caracter temporal en el territorio de un Estado miembro por un operador
establecido en otro Estado miembro. El cabotaje se refiere a los transportistas no residentes
que, en lugar de regresar vacios tras un viaje internacional, recogen y entregan otra carga en
el pais de acogida antes de volver a la frontera.

Los conductores que realizan operaciones de cabotaje se
consideran siempre trabajadores desplazados.
Cuando se considera que un conductor la obligacién de

introducir el simbolo del pais en el siguiente articulo: https://
tacografointeligente.com/blog-tacografo/paquete-de-movilidad-
transporte/obligacion-introducir-simbolo-del-pais-al-cruzar-la-
frontera/

VDO Fleet te informa del cruce de fronteras de tus conductores indicandote el
pais, la hora de inicio y fin y la distancia recorrida, entre otros datos.

VDO
Cruce fronterizo del pais
Nombre cuenta:: Periodo desde: 19/08/2024 hasta 22/08/2024
Base o grupo:: Pais base: Spain Periodo personalizado de 00:00 a 00:00
Conductor: Cod.conductor: Actividade @ X |ZI
Matricula Pais Hora de inicio Hora de finalizacion @ X Z |—| Distancia (km) Segm&i:;‘l;ce Du;a;:g';:; la Tiempo Total Night Period

Entrada del

conductor 03:38 1421 0307

ltaly 19/08/2024 4:00 19/08/2024 1821 03:07 00:31 10:42 206

2.- Operaciones de transporte internacional no bilateral
Entre los ejemplos de operaciones no bilaterales/transaccionales que entran en el ambito de
aplicacion de desplazamiento se incluyen:

e Transporte internacional entre dos Estados miembros, ninguno de los cuales es el pais de
establecimiento del transportista por carretera.

e Se realizan multiples operaciones de carga y/o descarga en el contexto de un transporte
internacional (es decir, mas de lo que permiten las normas 1+1y O+2).

o
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vDO
Carga y Descarga (Informes mensaje del vehiculo)
Nombre cuenta:: Periodo desde: 01/06/2023 hasta 31/07/2024
Matricula: Cddigo de vehiculo:

Base o grupo:

Inicio Fecha Inicio Hora Fin Fecha FinHora Duracion Conductor Codigo Titulo Detalles

Evento de operacion de carga

. . o detectado para el conductor
Mie, 19/07/2023 14:25 @ Luo1 Evento operacion de carga y el vehiculo
en 40°31.6";-3°-39.3]
@ Otro 1
Total: 1

Total por periodo desde: 01/06/2023 hasta 31/07/2024

Ndmero Duracion

Informacién - Carga descarga 1

Con VDO Fleet podras acceder al informe del vehiculo gue registra los eventos de carga/
descarga.

Los conductores que realizan operaciones de transporte

internacional no bilateral se consideran trabajadores desplazados.

3.- El tramo por carretera inicial o final de una operacion de transporte
combinado

Los conductores que realizan un tramo inicial o final de carretera

que consiste en si mismo en una operacion no bilateral son
conductores desplazados

N
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Normas aplicables al transporte de mercancias por carretera

Tipo de operacion Desplazados No Desplazados
Cabotaje X
Operacioén bilateral X
Operacioén bilateral mas una operacion de X

cargay/odescarga (1+1)

Operacion bilateral mas dos actividades de
cargay/o descarga X
durante el viaje de vuelta (0+2)

Operacioén bilateral como parte de un tramo
inicial o final de carretera de una operacion X
combinada

Operacion no bilateral como parte de un
tramo inicial o X
final de carretera de una operacién combinada

Transito X

Comercio transfronterizo/ Operaciones no
bilaterales

Enresumen, la lex specialis distingue entre los tipos de transporte a los que deben aplicarse las
normas sobre desplazamientoy aquellos a los que no. Para el transporte de mercancias “Cabotaje”
y “Operacion no bilateral como parte de un tramo por carreterainicial o final de una operacion
combinada”y operaciones comerciales cruzadas/no bilaterales” entran en el ambito de aplicacion
del desplazamiento.

Ahora bien, ;coémo deben preparar las empresas la documentacion para protegerse ante un control
en carretera?

Agnieszka Martinez, asesora legal de Move Expert, explica como las empresas de transporte tienen
que preparar la documentacion: antes, durante y después del desplazamiento de sus conductores.

Lo més importante es la prevencion: “Si la empresa no ha realizado una planificacion interna, durante
el control en carretera, sera muy dificil pedirle al representante de la empresa la documentacion
necesaria y evitar la sanciéon durante el control en carretera”.

También es muy importante tener un representante/contacto que hable el idioma local donde se
encuentra el conductory el idioma de la empresa. De esta manera, tanto el conductor como la
empresa podran obtener una visién completa de lo que ha sucedido durante el control en carretera.

Podrés saber:
e Qué documentacion se ha solicitado durante el control en carretera.
e Qué documentacion debe entregarse durante el control en carretera.

e Fechas limite para presentar la documentacion.

o
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¢Estas listo para transformar la gestion de tu flota?

Ahora puedes probar VDO Fleet durante dos meses. No es cualquier demo: la disefiamos y
ajustamos especificamente para tu empresa, garantizando que se adapte a tus necesidades y te
aporte beneficios reales desde el primer momento.

Haz clic aquiy obtén tu acceso ahora mismo. Dos meses sin compromiso. Empieza hoy y
descubre cémo VDO Fleet puede marcar la diferencia en la gestion de tu flota. No esperes mas. jEl
cambio que tu negocio necesita esta a un solo clic de distancia!

:Qué documentacion pueden requerir a los conductores durante un
control en carretera?

Es necesario que tengas en cuenta que: durante el desplazamiento, pueden producirse inspecciones
en carretera para verificar el cumplimiento de la aplicaciéon de la Directiva 2020/1057/CE sobre el
desplazamiento de los conductores.

Enestos controles los agentes de carretera pueden solicitar los siguientes documentos:
e Una copia de la Declaracion de Desplazamiento presentada en el RTPD.
e Las cartas de porte o pruebas equivalentes.
e Los registros del tacografo.

Las empresas tienen la obligacion de garantizar que los conductores tengan a su disposicion estos
documentos y el conductor esta obligado a ponerlos a disposicion del agente de control cuando
este lo solicite.

Declaracion de Desplazamiento

A mas tardar al inicio del desplazamiento, las empresas transportistas de mercancias por carretera
deben presentar una Declaracion de Desplazamiento. Esta declaracion tienes que presentarla a
través del portal de la Declaracion de Desplazamiento de Transporte por Carretera (RTPD).
https://www.postingdeclaration.eu/landing

EIRTPD es unainterfaz publica multilinglie conectada al Sistema de Informacion del Mercado
Interior -IMI-,

O
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¢Cual es el objetivo de la Declaracion de Desplazamiento?

El objetivo de una declaracion de desplazamiento es garantizar que empresay conductor estén
debidamente inscritos en el pals de acogida.

Road Transport - Posting

o
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Declaration
Posting Information Company information
» | Country of posting ~ Netherfands +1 Name Greenhorse
o2 Pericd of posting 070072028 - 1T/0RAL022 v Lenail Adkdrosy plerayorchovalec.ourcpy ou
a1 Typer of operation(s) licer national corrlage v 4 Natioowal company  GH2022
Catitage operating R Rter rumber
a4 Type of carrlage(s)  Carrlage of goods o 6 Country of Nelgium
Tegistration
Declaration Detalls ,
g 2 » 7 Ackdross Grordd Mace
11 Number of the A0ZCTIH O 05O 1000
declaration 21678667277 bruces
flelgium
2 Last update 04/08/2022 1520

b3 Submission dote O408/ 2002 1520

Driver Information Transport Manager Information
o\ Namtie xx XK £ Name pater greenhcese
© 3 Dfiving ticence x 1.2 Emall Addross Pl vt CHewa IINC I ORl . 0u
9 Addeess of residence (3 Phore number +32494844444

LS
e

14 Professional Address Grand Place
1000

Bolgham
brissels
£ & Start date of 01082022 Belgium
employment contract
o1 Applicable Liw Belgium
employIment Contract

Driver ldentification Document

Contact Person

L1 DOCUMent type 10 Cara 5 Name peter precnhorse
d.2 Number e 52 Emall Address (e VR FEREVIMPEC BUFOPY BU
L4 ISEuing Country Baigium 1.t Phore numbes * 324594402444
ps Addrass Grand Place
1000
braseh
Belgium

Number plate(s) of the motor vehicle(s)

KX

Indor mation about the data can be lound here: htton Y/oontine declarationdest euheln




:Qué informacion contiene la Declaracion de Desplazamiento?
La Declaracion de Desplazamiento contiene informacion valiosa como:

e Laidentidad del transportista, como minimo en forma de niimero de licencia comunitaria, cuando se
disponga de este nimero.

e Los datos de contacto de un gestor de transporte o de otra persona de contacto que se halle en el
Estado miembro de establecimiento para el enlace con las autoridades competentes del Estado
miembro de acogida en que se presten los servicios y para el envio y la recepcion de documentos o
notificaciones.

e Laidentidad, el domicilioy el nimero de permiso de conduccién del conductor.

e Lafechadeinicio del contrato de trabajo del conductor v la legislacion aplicable a dicho contrato.
e Lasfechas previstas del inicio y de la finalizacion del desplazamiento.

» Las matriculas de los vehiculos de motor.

« Eltipo de servicio de transporte prestado (transporte de mercancias, transporte de pasajeros,
transporte internacional o transportes de cabotaje).

Escaneado en carretera de la Declaracion de Desplazamiento

En cada Declaracién de Desplazamiento se genera un codigo QR individual. Este serd escaneado en
carretera por las autoridades para comprobar la validez del documento.

Este control lo realizan a través de la aplicacion "scan on the road" que recupera del RTPD la
declaracion de desplazamiento presentada por el operador. De esta manera, las autoridades de
carretera pueden comprobar silainformacion que figura en la copia de la declaracion entregada por
el conductor coincide con la Ultima versién presentada a través del RTPD.

Enun control en carretera, cuando los agentes escaneen la Declaraciéon de Desplazamiento,
pueden darse tres situaciones:

« Toda lainformacion que aparece en el dispositivo movil es idéntica a la que figura en el documento
entregado por el conductor. Por lo tanto, la declaracion de desplazamiento es valida.

e Lainformacion que aparece en el dispositivo moévil no es idéntica al documento entregado por el
conductor. Lo més probable es que ese documento esté obsoleto. Recuerda que las autoridades
de carretera pueden ver en su dispositivo la fecha de la Gltima actualizacion de la declaraciéon de
desplazamiento.

¢ Ladeclaraciéon no se encuentraen el IMI. Por lo tanto, las autoridades de control podran suponer
que el documento entregado por el conductor es fraudulento.

Carta de Porte (CRM)y e-CRM

El contrato de transporte se formaliza en la llamada carta de porte o CMR. Esta es |a prueba
fehaciente de las condiciones del contrato de transportes y de la recepcion de la mercancia por el
transportista.

Se expiden entres ejemplares originales, firmados por el remitente y el transportista.

[IRN
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« El primer ejemplar (color rojo) queda en poder del remitente.

» Elsegundo ejemplar (color azul) acompafa alamercanciay se entrega al destinatario.
o Eltercer ejemplar (color verde) queda en poder del transportista.

o Habitualmente, hay un cuarto ejemplar (negro), también para el transportista.

La cartade porte es de libre edicion, pero su correcta cumplimentacion es un aspecto clave del
contrato de transporte. Si la mercancia se transporta en mas de un vehiculo, o se trata de varias
mercancias diferentes, el transportista tiene derecho a exigir tantas cartas de porte como vehiculos
utilice o lotes de mercancia transporte.

Controles en carretera

¢Como se estructura una Carta de Porte?

DOCUMENTO DE CONTROL DE LOS ENVIOS DE
TRANSPORTE PUBLICO DE MERCANCIAS

CARTA DE PORTE NACIONAL

1 Remwinsnis [nomtes, doicbs, pais) Cpsaricr g
2 Consgratario {rombre, domici, pais) 16 IPorien o (aemibes, domicio, gula) =
=
g B Lol 0 o2 bien i | MaEAGln LG, Ga%) Verdos ¥
H 3
BT Porkancios s (Romi, oomiies, pais) i
g o Lugar y foha do arpa do la mercancis fuger, pals, fockhal) g
i
2
¥ 1B Feseraas y coservciones oo poroado.
g LivS PAATES INTERVINIENTES EH ESTE CONTRATO CON RENUNCIA
9 Donumermos anases ASUPAOPIO FUERD, SE SOMETEN EXPRESAMENTE A LA JUNTA
i ARBITHAL DEL TRANSPOATE DE ESTA PROVINGIA GUALOUIEAA g
& OUE SEA LA CUANTIA DE LA CONTROVERSIA.
] i
HEIT T boierae o betos 8 Clsvdeervbaiie 9 10 pe 1 Posssnmigs. |12 Voumen m H
2 E
@
: i
E §
g H
i
g -
H
E
i :
2|13 mavucennes ool remian 19 Esmputacions partoines E
o LAS PARTES INTERVINIENTES EN ESTE CONTRATO 2
H SE SOMETEN EXPRESAMENTE A LAJUNTAARBITRAL s
] DEL TRANSPORTE DE ESTA PROVINGIA, INGLUSO EN i
[ CONTROVERSIAS QUE EXCEDAN DE 3000 EURDS £
: 20 A page poe et reery [ g
Proco S0f Fanapedts E
Dotoaoaies
2 14 Fomaco pags Y
§ [ — Gati0% Ao
E LlPan detid TETaL:
3 21 Fermaieadaen o 15 Rsemseiss

2= a3 24 Recke dolarercancia
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Casilla 1. Remitente: El remitente, como parte del contrato de transporte junto al transportista, es
quien le entrega las mercancias en origen.

Casilla 2. Destinatario: Datos de laempresa a la que el transportista debe entregar en destino las
mercancias.

Casilla 3. Lugar de entrega de la mercancia: Lugar en que el transportista debe entregar las
mercancias en destino.

Casilla 4. Lugar y fecha de carga de la mercancia: Ambas hacen referencia al lugar donde se produce
la carga, asi como lafecha de la misma.

Casilla 5. Documentos anexos: Casilla reservada para listar los documentos que se anexan con la
mercancia o que viajan en la valija del vehiculo.

Casilla 6. Marcas y nimero: El remitente debe identificar todos estos datos del envio. Es habitual
indicar las marcas comerciales que lo identifican y que se observan en el embalaje; el nimero

de bultos y el modo de embalaje y una descripcion suficiente e identificativa de la mercancia. Si
es mercancia peligrosa, debe detallarse segln las indicaciones del Acuerdo Europeo relativo al
Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Carretera (ADR), que regula este tipo de
transporte.

Casilla 7. Numero de bultos: Hace referencia al nimero de cajas, bidones, etc
Casilla 8. Clase de embalaje: Caja, bidones, pallets, etc.
Casilla 9. Naturaleza de la mercancia: Descripcion detallada de la mercancia transportada.

Casilla 10. NUumero Estadistico: Partida estadistica de la mercancia (codigo arancelario de al menos
6 digitos).

Casilla 11. Peso bruto Kg: El peso de la mercancia, incluido los embalajes.
Casilla 12. Volumen m3: Volumen en metros cubicos.

Casilla 13. Instrucciones del remitente: Casilla reservada para hacer indicar ciertas instrucciones
que el remitente transmite al porteador, siendo la més comun “entrega de documentos contra

pago de la mercancia (pagaré de importe...). Se suelen incluir todo tipo de instrucciones relativas

a aspectos como formalidades aduaneras, prohibicién de trasbordo, seguro de las mercancias,
temperatura, horas de llegada y salida de los almacenes, registro del intercambio de los palés y, cada
vez con mas frecuencia, el plazo de transporte (a veces, se indican la fechay el intervalo horario
paraentregar en destino).

Casilla 14. Forma de pago: En funcion del Incoterm establecido el precio del transporte lo debera
abonar el vendedor (porte pagado), o el comprador (porte debido).

Casilla 15. Reembolso: Si la entrega de la mercancia estad condicionada al pago en metalico de una
cantidad.

Casilla 16. Porteador. Datos identificativos del primer porteador de la mercancia.

Casilla 17. Porteadores sucesivos: Si hubiesen més de un porteador, estos deberdn constar con sus
datos identificativos.

Casilla 18. Reservas y observaciones del porteador. Si en el momento de la cargay estiba en el
vehiculo, el porteador observara alglin dano aparente en la mercancia, éste debera hacerlo constar
en esta casilla, a efectos de limitar su responsabilidad por danos.
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Casilla 19. Estipulaciones particulares: Hace referencia a estipulaciones particulares sobre la
mercancia, lo que puede limitar, por ejemplo, la velocidad para no dafarla.

Casilla 20. A pagar. Hace constar el precio del transporte y los gastos de manipulacion (no es una
casilla que habitualmente se cumplimente, a no ser que las condiciones del Crédito Documentario
asi lo establezcan.

Casilla 21. Formalizado en: Lugar donde se formaliza la carta de porte CMR.

Casilla 22. Firmay sello del remitente: Estos datos deben ser cumplimentados una vez se ha
realizado la carga al vehiculo.

Casilla 23. Firmay sello del transportista: Identificacion del transportista.

Casilla 24. Firma y sello del destinatario o consignatario: Hace referencia a la identificacion del

destinatario de la mercancia, siendo la prueba documental de la salida efectiva del territorio fiscal, a

efectos de la exencion del IVA en las ventas exteriores.

La carta de porte electréonica: e-CMR

La carta de porte digital es aquella emitida mediante comunicacion electrénica por una empresa
transportista, un remitente o cualquier otra parte interesada en la ejecucion de un contrato de
transporte al que le sea de aplicacion el Convenio CMR.

Las partes en el contrato de transporte certificaran la carta de porte electronica mediante una firma

electronica fiable que garantice su vinculo con la carta de porte electrénica.
Te recordamos que: la firma electrénica es valida cuando:
e Esté vinculada Unicamente al firmante.
e Permita identificar al firmante.
» Haya sido creada utilizando medios que el firmante pueda mantener bajo su exclusivo control.

e Esté vinculada a los datos a los que se remite de manera que cualquier modificacion posterior de los
datos pueda ser detectada.

o Lacartade porte electrénica contendra las mismas menciones que la carta de porte en formato
papel a que se refiere el Convenio.

Ventajas de la carta de porte e-CMR
» Reduce los costes de gestion administrativa de todos los participantes.
e Esdigital y en pantalla. No se pierde.
» Permite al expedidor adjuntar todo tipo de documentos.

e Esaceptado en unainspeccion en carretera.

o Al ser digital, se puede facturar desde el momento de la firma de |la aceptacién de entrega en destino.

e Las reservas de aceptacion se pueden tramitar adjuntando archivos o fotografias.

Debes tener en cuenta que cuando de la carta de porte se desprende que el cabotaje es ilegal, se
activaran toda una serie de controles adicionales a través del IMI.

Puedes obtener mas informacion sobre la Carta de Porte en:
https://tacografointeligente.com/blog-tacografo/paquete-de-movilidad-transporte/la- carta-de-
porte-electronica-ecmr/
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Registros del tacégrafo
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Durante un control en carretera, los registros del tacdgrafo son fundamentales. Proporcionan
pruebas alos agentes de un control en carretera que les permite comprobar si las operaciones de
transporte entran o no en el dmbito de aplicacion del desplazamiento.

Los datos de localizacion registrados en el tacografo (en forma de cédigos de pais de los Estados
miembros en los que se realizaron las operaciones) son muy Utiles para este fin.

Recuerda que la finalidad de introducir el dato de cruce de fronteras en transporte internacional es
para:

o Control de las operaciones de cabotaje.
o Control de los descansos semanales reducidos.
» Control del regreso de los conductores, al centro de operaciones de la empresa o a su domicilio.

Aunque los registros del tacdgrafo estan disenados principalmente para garantizar el cumplimiento
de las normas sobre tiempos de conduccién y descanso, también ayudan a determinar si existe una
situacion de desplazamiento.

En este enlace te dejo mas informacion sobre otras utilidades del Tacégrafo Inteligente de segunda
generacion: https://tacografointeligente.com/blog-tacografo/uso-manejo-tacografo-digital/
novedades-tacografo-inteligente-segunda-generacion/

Como hemos dicho, los inspectores de carretera solo pueden comprobar un niimero limitado de
documentos y datos. Aunque también se les exige que evallen el cumplimiento de una serie de
normativas diferentes y las normas de desplazamiento se suman a esta lista.

[N
u

Controles en carretera



La informacion obtenida de los tres documentos enumerados anteriormente:
1) ladeclaracién de desplazamiento.
2) las cartas de porte o pruebas equivalentes.
3) los registros del tacografo.

junto con los resultados de las interacciones con el conductor, proporcionan indicadores clave que
pueden servir de base para los controles posteriores.

VDO Fleet: Tu proteccion frente a sanciones

Con VDO Fleet podras acceder a los informes de conduccion diaria, semanal y bisemanal de todos
tus conductoresy al informe de infracciones mas completo del mercado, cubriendo la legislacion
laboral, tiempos de conduccion y descanso, islas, ferryy el Paquete de Movilidad I. No solo te
explicala causa de la sancion, sino también el importe potencial en caso de inspeccion.

VDO Fleet calcula las infracciones en base a los datos de conduccion extraidos de las descargas de
las tarjetas de conductor y las descargas del tacdgrafo. Cuando se superan los valores establecidos
de tiempos de trabajo seglin los baremos programados en la aplicacion, contabiliza la infraccion
correspondiente al conductor en su perfil de conductor.

Te pongo un ejemplo: Este conductor tenia registradas en septiembre de 2023, 9 infracciones:

SEPTIEMBRE 2023 :
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Y estas infracciones aparecen recogidas en el perfil del conductor de la siguiente manera:

ACTIVIDAD
RESUMENDELA ACTIVIDAD € Septiembre 2023 >
Infracciones Suma de la cuantia de la multe
€100
Fecha + Hora codigo legal Gravedad  Descripsidn Egtar  Cuentindela

El trabajo nocturno supera el limite.

La infraccidn se detectd a las 15:02:01 el 27/09/2023 El periodo de trabajo diario comenzé
27/9/2023 1502 R73 4 las 15:37 el 26/09/2023 El periode de trabajo diario terming a las 15371 & 27/09,2023 4

Trabajo diaris realizade = 10:29

Descansainsuficiente para conduceion continuada
Y El pericdo de conduccidn acumulado comenzd a las 13:51 el 27/09/2023. La Infraccidn se
270972023 1821 131 detecta alas 18:21:07 el 27/09/2023, Pausa acumulada 00:00.Conduxcion acumulada I3 €100

04:34.

Como puedes ver, VDO Fleet te describird el motivo de la sancién, la fecha en la que ha sido
cometida por el conductor y la cuantia de la sancion.

¢Estas listo para transformar la gestion de tu flota?

Ahora puedes probar VDO Fleet durante dos meses. No es cualquier demo: la disefiamos y
ajustamos especificamente para tu empresa, garantizando que se adapte a tus necesidades y te
aporte beneficios reales desde el primer momento.

Haz clic aquiy obtén tu acceso ahora mismo. Dos meses sin compromiso. Empieza hoy y descubre
como VDO Fleet puede marcar la diferencia en la gestion de tu flota. No esperes mas. jEl cambio
que tu negocio necesita estd a un solo clic de distancia!

El objetivo de la Declaracion de En cada declaracion de
oz Desplazamiento es garantizar Desplazamiento se genera un cédigo
Declaracién de { que empresay conductor estann { QR individual. Este sera escaneado
Desplazamiento debidamente inscritos en el pais en carretera por las autoridades para
de acogida. comprobar la validez del documento.

Se expiden en tres ejemplares:

Cartas de Porte Documentos que evidencian el o Color azul: acompaiia a la mercanciay se
Planiﬁcacién y { contrato de transportey la { entrega al destinatario.
(CMR 0 e-CMR) recepcion de la mercancia. * Color verde: queda en poder del

transportista.
o Color negro: también parael
transportista.

Desde el 2 de febrero de 2022 es obligatorio

Proporcionan pruebas que introducir simbolo del pais al cruzar la
Registros del permiten comprobar si las frontera. Para: ) )
Tacégrafo operaciones de transporte entran e Control de las operaciones de cabotaje.
ono en el ambito de aplicacion del ¢ Control de los descansos semanales
reducidos.

desplazamiento.

e Control del regreso de los conductores,
al centro de operaciones de la empresa
0 a sudomicio.

o Color rojo: queda en poder del remitente.
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¢Qué ocurre si las autoridades de control detectan una situacion de
desplazamiento del conductor?

Sidurante un control en carretera, las autoridades detectan una situacion de desplazamiento
pueden iniciar una investigacion a través del IMI para garantizar que el conductor desplazado
recibe la cantidad correcta de remuneracion y que esta protegido por las normas aplicables del pais
de acogida durante el tiempo de desplazamiento.

Ejemplos de seiales de alerta para las autoridades de control

A continuacion, te dejo algunos ejemplos que alertan a las autoridades de control que no se est4
cumpliendo con la lex specialis:

e Ausencia de declaracidon de desplazamiento para una operaciéon de transporte que entra en el dmbito
de aplicacion del desplazamiento.

 Declaracion de desplazamiento no valida o falsificada.
» Codigo QR ausente o no vélido.

» Falta informacion obligatoria en la declaracion.

* Informacion erronea registrada en la declaracion.

« Discrepancia entre la legislacion aplicable al contrato de trabajo y el lugar habitual de trabajo y/o
residencia del conductor: Una discrepancia entre, por un lado, la legislacion laboral aplicable v, por
otro, el lugar de trabajo habitual del conductor dard lugar a investigaciones adicionales a través del
IMI.

Las autoridades competentes pueden, por ejemplo, solicitar el contrato de trabajo y/u otros registros
para determinar si la informacién facilitada en la declaracién de desplazamiento es correcta.

e Correspondencia entre las fechas de desplazamiento y las fechas de contratacion. El agente de
tréfico puede observar que el contrato de trabajo comenzdé aproximadamente en la misma fecha que
la situacion de desplazamiento. Esto justifica comprobaciones adicionales sobre la legislacion laboral
aplicabley las situaciones de desplazamiento relacionadas.

e El conductor es autébnomo o esta contratado a través de una empresa de trabajo temporal: Es
poco probable que un conductor auténomo disponga de una declaracion de desplazamiento.

e Discrepancia entre la carta de porte y los datos del tacégrafo. Esta discrepancia se produciria
si, por ejemplo, el codigo de pais que muestra la posicion del vehiculo indica un pais distinto del
mencionado en la carta de porte.

Otradiscrepancia puede surgir si el tacografo indica méas operaciones de las documentadas por la cartade
porte. Esto puede ser unindicio de que se han eludido las normas de desplazamiento aplicables.

e Infracciones de los tiempos de conduccion y descanso: La informacion recopilada sobre el
cumplimiento de los tiempos de conduccion y descanso puede utilizarse para seleccionar empresas
alas que se controlaran las normas de desplazamiento. Las empresas con una puntuacion de riesgo
elevada podran ser objeto de controles mas frecuentes y exhaustivos.

Eneste articulo puedes obtener mas informacion sobre los Tiempos de Conduccion y Descanso:
https://tacografointeligente.com/blog-tacografo/tiempos-de-conduccion-y-descanso/p-tiempos-
de-conduccion-y-descanso/

Durante un control en carretera, los inspectores autorizados también pueden comprobar el
cumplimiento de las normas de acceso al mercado del transporte de mercancias por carreteraen
los locales de laempresa o en carretera.
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Las autoridades de carretera pueden utilizar distintas herramientas para controlar los vehiculos. En
este sentido, debes tener en cuenta que los inspectores autorizados tienen acceso a los registros
de las empresas de transporte de mercancias por carretera almacenados en el Registro Electronico
de Empresas de Transporte por Carretera (ERRU), incluido el perfil de clasificacién de riesgos.

¢Como te ayuda el informe de infracciones de VDO Fleet durante un
control en carretera?

Al utilizar el VDO Fleet podras acceder al informe de infracciones de cada uno de tus conductores
y enviarselo en forma de carta para que puedan realizar acciones correctivas necesarias para evitar
ser sancionado.

De esta manera, podréas informar al conductor de forma concreta la infraccion cometida tanto en
laboral como en transporte, asi como la gravedad de las mismas: Recuerda que las infracciones
pueden ser: leve, grave o muy grave.

VDO
Periodo desde: 01/09/2023 hasta 30/09/2023
MNombre cuenta:
Fecha: 26/08/2024
Muestra Ref - Fecha de la dltima actividad: 30/0%/2023
Estimado Cod.conductor:
Se han examinado los discos de su tacdgrafo v se han encontrado los siguientes problemas:
. . . Multa de
Fecha Articule Codige  Gravedad Deseripcion Multa de flota
. El trabajo noctumo supera el limite.
Mar 05/09/2023 0:58 [Articulo 7 (1)] RT3 La infraccién = detects & las 00:
5801 el 05/09/2023 El periede de
trabajo diario comenzo a las 10:42
el 04/09/2023 El periodo de trabajo
diario terming a las 01:40 el
05/09/2023 Trabajo diaric realizado
=10:42
Ti de conduccidn diari
MarO5/09/202323:24  [Amiculo 6(1)] 129 B Temeod e b Ut 100€

aumento cenducsicn.

Tiempo total diaric de conduccion
10:06 horas. La infraccidn s=
detectd a las 23:24:01 «l
0509/2023.

. Tiempo de conduccidn diario
excedido, ne hay aumentos de 1o0€
conduccidn disponibles.
Tiempo total diaric de conduccidn
09-08 horas. La infraccion se
detectd a las 19:52:01 &l
08/09/2023.

Vie 0B/09/2023 10:52 [Articulo 6(1)] 128

. Descanso insuficiente para
conduceion continuada
El pericdo de conduccidn
acumulado comenzo a las 1527 el
08/09/2023. La infraccion se
detectd a las 19:59:01
08/09/2023. Pausa acumulada 00:
00.Cenduccion acumulada 04:31.

Wie 08/09/2023 19:59 [Articule 7] 131 100 €

Informe enalizado segiin EC Regulacion Mum. 561/2006 con la directiva 2009-5 con Horario de trabajo europso
Mota: La cusntia de la multa al conductor que se muestra aqui &s efectivo 2 partir de la fecha 6 de diciembra de 2023 dnicaments.

Leyenda: . Lewve: Mo aplica J Grave: . Muy grave:
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Controles en carretera: Cabotaje

El cumplimiento de las normas de cabotaje también es controlado en carretera por las autoridades
de control del Estado o Estados miembros de acogida donde puede realizarse el cabotaje.

Para comprobar sila empresa transporta
Licencia comunitaria: por cuenta ajena. Las autoridades
solicitaran la copia auténtica.

Se comprobaran los documentos de
identidad del conductor.

Certificado de conductor de e Si el conductor no es nacional de un
un tercer pais: Estado miembro ni residente de larga
duracion, se solicitara el certificado de
conductor de un tercer pais

La licencia comunitaria

La licencia comunitaria la expide cada Estado miembro a todo transportista habilitado para efectuar
transportes internacionales de mercancias por carretera.

Con caracter general, para acceder a la Licencia Comunitaria, laempresa solicitante debe:

o Ser titular de, al menos, una autorizacion de transporte interior ptiblico de dmbito nacional referida
avehiculo de méas de 3,5 toneladas de MMA inscrita en el Registro de Empresas y Actividades de
Transporte.

* Desde el 21 de mayo de 2022, es necesario que los vehiculos con masa en carga autorizada superior
a 2,5 toneladas cuenten con autorizacion de transporte interior publico de ambito nacional para
poder realizar transporte internacional en la Unién Europea.

e Las empresas que ya dispongan de autorizacion de transporte MDP, podran realizar la solicitud de
copias paralos vehiculos ligeros que realicen transporte internacional (entre 2,5y 3,5t) en la sede
electrénica del Ministerio de Transporte.

» Sialafechade entradaenvigor del Reglamento (UE) 1055/2020, el 21 de febrero de 2022, no
dispone de autorizacion de transporte MDL, debera dirigirse a su Comunidad Autdbnoma para
acreditar el cumplimiento de los requisitos enumerados en el citado Reglamento anteriormente.
Una vez obtenida autorizacion de transporte MDL, debera solicitar licencia comunitariay sus copias
en este Ministerio a través de la sede electronica.

* Que al menos unade las personas que lleve la direcciéon efectiva de la empresa, acredite la necesaria
competencia profesional para el transporte por carretera.
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Plazo de validez

Las licencias comunitarias se otorgan con un plazo de validez de cinco anos. Las empresas titulares
de licencias comunitarias que deseen renovarlas antes de que expire su vigencia podran presentar
su solicitud dentro de los dos meses anteriores al plazo de vencimiento.

Signo distintivo (') del Estado que expide la Denominacion de la autoridad o el
licencia organismo competente
LICENCIA N° ..,
(o)
COPIA AUTENTICA N ...

para el transporte internacional de mercancias por carretera por cuenta ajena

La presente IEBNGCIA BUIDMIZA @ (%) ..c.oie oot e e oe oot eee e e oeeeeaeteeeaeeae s s e e s emeese et s eenmeemeeeees e mne s emebe e s imseeesnssaeennaiaeeaee

para efectuar transportes internacionales de mercancias por carretera por cuenta ajena en todos los trayectos de trafico para
el trayecto efectuado en el territorio de la Comunidad, con arreglo al Reglamento (CE) n° 1072/2009 del Parlamento Europec
y del Consejo, de 21 de octubre de 2009, sobre las normas comunes de acceso al mercado del transporte por carretera) y &
las disposiciones generales de la presente licencia.

ODSErvACIONES PATTICUIEINBS: .....iuvciieriiiieesietie et cb et e s es s et e s saetheame st 4 e em et £ e e b e em e s e bt ene e e e bens

La presente licencia sera valida del .........cccovoeeevieenenes = OSSOSO USRS

EXPOAIAB BN . scvvivis e iomiinmamiinsiomibosas sessiessacins doidbinasinsdonss B ittt e s T ooty Sodm e e Ve S S ey S G b R S S

-0

(") Los signos distintivos de los Estados miembros son: (B) Bélgica, (BG) Bulgaria, (CZ) Reptublica Checa, (DK) Dinamarca, (D) Alemania, (EST)
Estonia, (IRL) Ifanda, (GR) Grecia, (E) Espana, (F) Francia, (I) ltalia. (CY) Chipre, (LV) Letonia, (LT) Lituania, (L) Luxemburgo. (H) Hungria
(MT) Malta, (NL) Paises Bajos, (A) Austria, (PL) Polonia, (P) Portugal, (RO) Rumania, (SLO) Eslovenia, {SK) Eslovaquia, (FIN) Finlandia, (S)
Suecia, (UK) Reino Unido.

(*) Nombre o razdn social y direccion completa del transportista.

(%) Firma y sello de la auteridad o del organismo competente que expide la licencia.

El Certificado de conductor de tercer pais

Muchas empresas de transporte de mercancias por carretera recurren a conductores de terceros
paises. Si el conductor no es residente de larga duracion ni tiene la nacionalidad del Estado
miembro de establecimiento de la empresa que lo emplea, debe estar en posesion de un certificado
de conductor de conformidad con el articulo 5 del Reglamento (CE) n° 1072/2009.
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Signo distintivo del Estade miembro (') que
expide el certificado

Denominacion de la autoridad o el
organismo competente

CERTIFICADO DE CONDUCTOR N° ...

para el transporte de mercancias por carretera por cuenta ajena al amparo de la licencia comunitaria

[Reglamento (CE) n® 1072/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2008,
sobre las normas comunes de acceso al mercado del transporte por carretera)

Por el presente documento se certifica que vista la documentacion presentada por:

El conductor siguiente:

Apellidas Y NOMDIE ..o e e

Fechay lugar de nacimiento ............cccoiiiiiiniiiinns Nacionalidad .. ......c..voovioviericieiereeeseraesrenns Siasduenuine s

Tipo y niimero de documento de identidad: ...

EXPedido 8] .......c.cccviieeancieeiiiciansiosreasenennissorenasansesscsn en

N© de permiso de CONAUCCION ......c.coocveuercreeeeenee e esrees s

Expedido €l ... e en

N° de afiliacion a la seguridad social ..........ccovciinniciinncniniins

esta empleado con arreglo a las disposiciones legales, reglamentarias o administrativas y, en su caso, a los convenios colectivos,
conforme a las normas aplicables en el Estado miembro siguiente, relativas a las condiciones de empleo y de formacion

profesional de los conductores que sean de aplicacion en ese Estado miembro para efectuar en él transportes por carretera:

()

ODSEMVACIONES PAMICUIAIES 1..eveivereeei et eurce et et tea s erteseree s e stasas ses s eesensames e ot esesee s b ere seases e st e s et ssaeeeaca st eraen et ert et enensessnns
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:Qué van a comprobar las autoridades en carreteray como?

Durante un control de cabotaje en carretera los conductores necesitaran, la copia auténtica de la
licencia comunitaria en formato papel que debe estar disponible a bordo de un vehiculo de motor
de mas de 2,5 toneladas utilizado para el transporte internacional de mercancias por carretera por
cuenta ajena.

Solo se consideran de cabotaje las operaciones realizadas por empresas de transporte de
mercancias por carretera no establecidas en un Estado miembro de acogida.

La informacion sobre el nimero de copias auténticas de la licencia comunitaria de que dispone una
empresa de transporte esta disponible en el ERRU.

« Siel conductor afirma que el transporte es por cuenta propia, los agentes de control comprobaran el
cumplimiento de las condiciones por cuenta propia.

e Lacargay las cartas de porte vinculadas a la carga también seran verificadas para establecer la
naturaleza de la operacion.

o Utilizaciéon de un fichero con todos los formatos existentes de la copia auténtica de lalicencia
comunitaria.

o Comprobacion de la disponibilidad de una licencia comunitaria en los locales de laempresa de
transporte de mercancias por carretera. Para ello podria ser necesario ponerse en contacto con el
Estado miembro de establecimiento de la empresa a través de los canales oficiales.

A peticion de un inspector autorizado, deberan facilitarse pruebas de:
e El transporte internacional entrante.
o Cadaoperacion individual de cabotaje.
e Operaciones de transporte durante un periodo de enfriamiento.
Las pruebas deben contener:
e El nombre, la direcciony la firma del remitente (o expedidor).
o El nombre, ladirecciony la firma del transportista (el transportista real de las mercancias).

» El nombre y ladireccion del destinatario, asi como su firmay la fecha de entrega una vez entregada la
mercancia.

e Ellugary lafecha de recepcion de lamercanciay el lugar designado para la entrega.

e Ladescripcion de uso comun de la naturaleza de las mercancias y el método de embalaje y, en el caso
de mercancias peligrosas, su descripcion generalmente

e reconocida, asf como el nimero de bultos y sus marcas y nimeros especiales.
e Lamasabrutade lamercancia o su cantidad expresada de otro modo.
e Las matriculas del vehiculo de motory del remolque.

¢Estas listo para transformar la gestion de tu flota?

Ahora puedes probar VDO Fleet durante dos meses. No es cualquier demo: la disenamos y ajustamos
especificamente para tu empresa, garantizando que se adapte a tus necesidades y te aporte beneficios
reales desde el primer momento.

Haz clic aqui y obtén tu acceso ahora mismo. Dos meses sin compromiso. Empieza hoy y descubre como
VDO Fleet puede marcar la diferencia en la gestion de tu flota. No esperes mas. jEl cambio que tu negocio
necesita esta a un solo clic de distancia!

Identificacion de otros posibles delitos en carretera
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« El conductor o laempresa de transporte no pueden presentar las pruebas de enumeradas el durante

el control en carretera.
e Las pruebas sonincompletas.

e Las pruebas no son legibles.

Licencia
comunitaria

|

Documentacion
Cabotaje

certificado de
Conductor de

Tercer Pais

\

Las autoridades de control
solicitaran la copia auténtica.

Se comprobaran los documentos
de identidad del conductor.

Si el conductor no es nacional de
un Estado miembro ni residente
de larga duracién, se solicitara el
certificado de conductor de un
tercer pais.

Inspecciones IMI: Conectando autoridades mas alla de fronteras e

idiomas

Como ya hemos avanzado anteriormente, independientemente, o como complemento a las
inspecciones en carretera, pueden realizarse otros controles a través de la interfaz IMI. El intercambio
de informacion entre los Estados miembros a través del IMI puede producirse en tres circunstancias:

» Como seguimiento de las inspecciones en carretera en las
desplazamiento.

» Como seguimiento de las inspecciones en carretera en las
comunicado sefales de alerta.

que se haya detectado una situacion de

que el agente de trafico haya

* Independientemente de las inspecciones en carretera, por ejemplo, sobre la base de una evaluacion
deriesgos. Las autoridades del IMI también pueden basarse en las sefales de alerta descritas ala

hora de establecer prioridades en dichos controles.

IMI Requests

IMI requests per quarter
6k

4k

2k

0

cdFFodddFddddddldFddPdFdddFTIdPFddPFSFPF
B S A T T O T I S N R AN AUt L |
[ S S S S S S S S S S S S S S S S S S S P S Sl Sl S S S Sl Sl Sl

@ Posting ofworkers @ Otherareas® @ Services @ Professional qualifications

* Other areas: Public procurement, patients’ rights, e-commerce, train driving licences, cultural objects, GDPR.
In the area of posting of workers, figures include all requests sent in the Posting of workers — informaticn request module
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Information exchanges

All information exchanges in IMI

125k

100k

75k

50k

25k

2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
@ Firearms refusals @ NRMM type approvals @ GDPR cases @ EPC applications Aleris
@ Notifications @ SOLVIT cases @ Repository entries @ Requests

Documentos que pueden solicitarte a través de IMI

De acuerdo con la lex specialis, las autoridades competentes pueden solicitar que el operador envie,
enunplazode 8 semanas vy a través del RPTD, copias del:

* Registros de tacografos.
o Cartas de porte.

o Ladocumentacién relativa a laremuneracion del conductor correspondiente al periodo de
desplazamiento.

e Elcontrato de trabajo
e Los partes de trabajo del conductor.

o Comprobantes de pago.

Las inspecciones del IMI pueden abarcar los 365 dias anteriores a la fecha de solicitud de los
documentos y pueden referirse a un conductor concreto o a todos los conductores de la empresa.

En un plazo de ocho semanas a partir de la fecha de la solicitud del Estado miembro de acogida,
deberds enviar a través de la interfaz publica conectada al IMI la documentacion solicitada.

Ademds, debes tener en cuenta que las autoridades de los Estados miembros no podran imponer
ningun requisito administrativo adicional a los operadores més alla de los especificados en la
Directiva, con el fin de comprobar el cumplimiento de sus disposiciones.

La declaracion de desplazamiento

La informacioén de las declaraciones de desplazamiento se guarda en el IMI durante un periodo de 24
meses.

Carta de porte y registros del tacografo

Las cartas de porte contienen informacion sobre la operacion de transporte. Los registros del
tacografo contienen datos importantes sobre los tiempos de conduccion y descanso, asi como
datos sobre la ubicaciéon de un vehiculo.

Las cartas de porte v los registros del tacégrafo ayudan a determinar las situaciones de
desplazamiento, incluida la hora de inicio y fin. A modo de ejemplo, si una carta de porte evidencia
una situacion de cabotaje, debe considerarse que el conductor esta desplazado en el Estado
miembro de acogida.
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El portal acepta los siguientes formatos de documentos de apoyo .bmp, .clp, .dcx, .doc, .docx,.gif,

htm, .html, .img, jif, jpeg, jpg, .mac,.msg, .msp, .odt, .pct, .pcx, .pdf, .png, .ppm, .ppt .pptx, .psp, .raw,
It i, L, ixt, wpg, wps, xls, xIsx, xml, .zip.

Documentacion relativa a la remuneracion, justificantes de pago y
fichas horarias

En caso de que se identifique una situacion real de desplazamiento, el conductor debe recibir una
remuneraciony realizar su jornada laboral de acuerdo con las normas del pais de acogida.

Las horas de las hojas de presencia deben coincidir con las horas calculadas a partir de la carta de
portey los datos del tacdgrafo. Las horas de las ndminas deben coincidir con las de los partes de
horas. Las ndominas también se compararan con las transferencias bancarias para garantizar que la
remuneracion se ha abonado integramente.

Contrato de trabajo

El contrato de trabajo determinara el lugar habitual de trabajo vy las situaciones de desplazamiento.
Por ejemplo, desde el 1 de agosto de 2022 los contratos de trabajo deben contener informacion
escrita sobre el lugar o lugares de trabajo, la remuneracion, la jornada laboral, entre otros aspectos.

Los registros deltacograro
Registro del contienen datos importantes sobre los
tacoeraf { tiempos de conduccion y descanso, asi
graro como datos sobre la ubicacién de un
vehiculo

Remuneracion
del conductor El conductor debe recibir una
{ remuneracion y realizar su

jornada laboral de acuerdo con las normas
del pais de acogida.

Contrato de
Documentos trabajo
qU? Pueden El contrato de trabajo determinara
solicitarte a { el lugar habitual de trabajo y
traVéS de IMI Partes de trabajo situaciones de desplazamiento.

del conductor

Cartas de Las cartas de porte contienen
t 4 informacién sobre la operacion
porte de transporte.

\ Comprobantes
Las néminas deben coincidir con las
{ transferencias bancarias para garantizar
que la remuneracion se ha abonado
integramente.

de pago

Puedes iniciar sesién en el IMI a través de este enlace: https://webgate.ec.europa.eu/imi-net/imi/
protected/home.imi

Principales controles realizados a las empresas a través del IMI

Para la experta legal de Move Expert, Agnieszka Martinez, a través del IMI se han detectado
muchos controles aempresas. Y, los motivos principales varian de unos paises a otros. Por ejemplo,
en Dinamarca, los controles estan mas relacionados con la remuneraciéon y si la empresa organiza el
regreso del conductor a casa.
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Pero, ;realmente como se estan realizando los controles en
carretera y como se estan implementando la directiva sobre el
desplazamiento de conductores?

Agnieszka Martinez lo tiene claroy lo explica asi: “aunque el objetivo del Paquete de Movilidad

era involucrar a todos los Estados miembros para tener un intercambio comuin de informacion, lo
cierto es que durante los controles en carretera se estan solicitando documentos que las empresas
no estan obligadas a dar a sus conductores, por ejemplo, las facturas de hotel... y sin embargo,

las autoridades extranjeras a menudo imponen sanciones por no tener este tipo de documentos
adicionales en la cabina”.

Al respecto, la asesora legal de Move Expert destaca que lo que sucede es que los controles se
producen en carretera méas que en las instalaciones de las empresas. De hecho, al menos el 30 por
ciento del nimero total de las jornadas de trabajo se debia controlar en carreteray el 50 por ciento
enlos locales de las empresas.

Estadisticas Move Expert
Seglin los datos facilitados por Move Expert:

e Durante los 2 Ultimos anos la sancion promedio por infracciones al Paquete de Movilidad 1 fueron
de entre 2.000 a 4.000 euros.

e Solo el 1% de las inspecciones se realizan en las instalaciones de la empresa.
e Laduracion de un control en carretera tiene una duraciéon de 2 a4 horas.

e Enel 80% de los casos las empresas no tienen tiempo para preparar la documentaciéon y ofrecer a
sus conductores las explicaciones que tienen que dar durante un control en carretera.

e 3de cada 4 multas son por falta de documentos.

e Enel 90% de los casos sélo se comprueba tacégrafoy GPS.

Al respecto, Agnieska Martinez recuerda que "cuando las
autoridades soliciten documentos en carretera distintos de los
resultantes del articulo 36 del Reglamento (UE) n.° 165/2014,

estarian infringiendo la Directiva y los operadores afectados
por tales practicas deben apelar a las autoridades francesas
competentes y/o jurisdicciones para el reembolso de las multas
impuestas."

N
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Motivos mas frecuentes de infracciones durante un control en carretera

Causade Sancion

Otrosriesgos

Deposito en euros ERRU

oo

. . 15.000 euros de sancioén. 1
Falta CMR internacional en - L. .,
. Hasta 2.000 euros 30 afio de prisién. Confiscacién

caso de cabotaje .,
del camién hasta 3 meses.

No efectuar el Hasta 4.500 euros 30 suspension de la act|V|dad~

descanso de laempresa durante 1 ano.
15.000 euros de sancién. 1
ano de prisiéon. Confiscacion

Erroresenel CMR Hasta 1.500 euros 10 del vehiculo hasta 3 meses.
suspension de la actividad
de laempresa durante 1 ano.

El conductor confeso que .,

realiza el descanso en el Hasta 4.500 euros 30 39'000 eqrpls de sancién. 1

, afo de prision.

vehiculo

El conductor trabaja mas de Hasta 4.500 30 1 anode prision.

4 semanas

Falta de documentacion Hasta 4.000 euros 30 Depende del tipo de
documento faltante.

Estado técnico del camion Hasta 3.000 euros n/a Conﬁscaaon,/mmowIlzaC|on
total del vehiculo.

Practicas ilegales durante un control en carretera

Enlos Ultimos dos anos, desde febrero de 2022, se ha producido un aumento significativo de los
controles ilegales en carretera, que persisten hasta el dia de hoy.

Seglin las estadisticas de Move Expert un 80% de las empresas de transporte carecen de tiempo
suficiente para preparar las pruebas necesarias solicitadas durante los controles en carretera. ,
estarealidad unida a las disparidades en la aplicacién de las normas de transporte por carretera,
especialmente en Francia y Bélgica, estan ocasionando confusion a las empresas de transporte y a

sus conductores.

Concretamente, las diferencias en las practicas de control, como pueden ser la verificacion de los
contratos de trabajo en carreteray otros documentos adicionales, que no es obligatorio llevar en

cabina, generan confusion.

Esta mala praxis de las autoridades de control sigue planteando muchas preguntas y falta de
claridad paralas empresas de transporte en cuanto a las normas aplicables que deben cumplir

durante un control en carretera.

Controles en carretera



Hablemos de Francia

Segun los datos de Move Expert, enel 70% de los casos las autoridades de inspeccion francesas
exigen documentos no obligatorios, como las facturas de hotel, y sancionan a los conductores si no
se las proporcionan durante los controles. A modo de ejemplo, el 70% de los depodsitos judiciales se
emitieron por falta de documentos en la cabina, sin que las autoridades se pusieran en contacto con
los operadores para obtener las pruebas requeridas.

Enlamismalinea, el 20% de las multas que les imponen a los conductores que no regresan “acasa’ se
determina Unicamente a partir de los datos del tacografoy el GPS.

Esto se traduce en que las empresas de transporte v los conductores se enfrentan a sanciones por no
tener documentos que no son obligatorios durante los controles en carretera, que derivan en paradas
prolongadas de los vehiculos, a veces, hasta 24 o0 36 horas.

Sanciones mas frecuentes en Francia

Para Agnieska Martinez, algunas de las préacticas de control més dificiles se producen en el pais galo.
Es muy frecuente que las autoridades de control pregunten al conductor donde han realizado el
descanso semanal y cuando volveran a su pais de origen.

Enestos casos debemos tener en cuenta, que el importe de una fianza judicial individual puede variar
de 750 a 1.500 euros en caso de violacion de las normas sobre el tiempo de descanso semanal regular
fueradelacabinayde 2 000 a 4.500 euros, en caso de violacion de las normas sobre el regreso del
conductor a casa.

Encuanto al tiempo medio de una inspeccidn en carretera en Francia este puede variarde 2 a4
horas siempre y cuando el conductor y la empresa acuerdan pagar la multa en la primera fase de la
inspeccion en carretera.

Ademas, seglin los datos de Move Expert el mayor y frecuente nimero de inspecciones se observa
justo después del fin de semana, los lunes y martes, y estan relacionadas con la prohibicion del
descanso semanal en la cabina.

Desde tacografointeligente te recordamos que en Francia no llevar instalado el tacografo
homologado, no solo conlleva sanciones econdmicas considerables de hasta 30.000 euros. También
implica consecuencias legales graves, incluyendo un ano de prision. Ademas, las autoridades de
control francesas procederan a lainmovilizacion del vehiculo hasta que se resuelva el problema.

Puedes consultar toda la informacién en: https://tacografointeligente.com/blog-tacografo/paquete-
de-movilidad-transporte/transporte-francia-tacografo-inteligente/

¢Qué hay detras de las practicas ilegales de control en carretera en
Francia?

Desde Move Expert explican que si atendemos a las comunicaciones de la Comision Europea se
debe tener en cuenta, entre otros aspectos, la lista exhaustiva de documentos que el conductor debe
presentar a peticion del agente de control.

Siempre que un agente de control realice controles en la carretera, los conductores deberan
presentar su tarjeta de conductor, las hojas de registro del dia en curso y de los 28 dias anteriores.
Estos datos deben cubrir todas las actividades de los conductores (por ejemplo: conducir, otros
trabajos, etcétera) y también los periodos de inactividad (por ejemplo: disponibilidad, descansos y
periodos de descanso, entre otros).

De acuerdo con las directrices, los agentes de control pueden controlar el cumplimiento del articulo 8,
apartado 8, del Reglamento (CE) n? 561/2005 para el descanso realizado en los 28 dias anteriores y/o
en otros Estados miembros.

Sinembargo, los inspectores no pueden penalizar alos conductoresy a las empresas por no tener
documentos, como facturas de hotel.. que acrediten ese descanso, durante los controles en carretera.
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Entonces, ;como pueden las empresas de transporte impedir la
organizacion de las practicas actuales en Francia, Bélgica... y otros
paises de la Union Europea?

En este contexto, la empresa debe prevenir y preparar una documentacion claray exhaustiva de
los procesos internos que ha seguido la empresa. Ademas, la empresa debe desarrollar un sistema
para notificar alos conductores las opciones de regreso, notificandoles sus oportunidades de
volver "acasa" através de mensajes, sistemas de comunicacion interna u otros medios que utilicen
regularmente.

Es muy importante mantener en las instalaciones de la empresa

las pruebas del regreso del conductor “a casa” y el medio de
transporte utilizado para hacerlo durante 2 anos.

:Qué tipo de formacion deben recibir los conductores para
garantizar su preparacion adecuada ante los controles en
carretera?

Seglin Agnieska Martinez, es fundamental proporcionarles informacion y formacion adecuadas a
los conductores. Se debe instruir a los conductores sobre como enfrentar un control en carretera,
qué informacion deben comunicar en ese momento y qué documentacion estan obligados a
presentar. Ademas, es importante que la empresa esté al tanto de la documentacion requerida para
estos controles y la proporcione a los conductores seglin sea necesario.

:Qué deben evitar los conductores durante un control en carretera?

Los conductores en carretera suelen estar bastante estresados y no saben como actuar ante un
control en. Por este motivo, desde Move Expert recomiendan evitar:

 Declaraciones agresivas
o Admitir la culpa inmediatamente
» Negarte a cooperar

o Abusar verbalmente a las autoridades

¢Como deben prepararse las empresas de transporte para evitar
sanciones en carretera?

Las empresas de transporte deben establecer medidas proactivas para evitar sanciones en
carretera. Algunas de las acciones que pueden realizar son:

Conocimiento y cumplimiento de la legislacion: Es fundamental que las empresas conozcan
y cumplan con todas las regulaciones y leyes pertinentes relacionadas con el transporte por
carretera.

Formacién y capacitacion de sus conductores: Proporcionar formacion adecuada a los conductores
sobre lanormativay la documentacion que deben llevar en cabinay cual no es fundamental para las
operaciones de transporte en carretera.

Con VDO Fleet tendras acceso a todos los conductores de tu empresa. Una de sus funcionalidades
te permite acceder, de un solo vistazo, atoda suinformacion. Esto te permitird notificar a tus
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conductores todas las irregularidades que hayan cometido, cual ha sido la causay como pueden

solucionarlo.

Ademas, podras acceder al informe de infracciones de cada conductor y enviarselo en forma de
carta para que puedan realizar acciones correctivas necesarias para evitar ser sancionado.

VDO

Muestra Ref -

Estimado

Periodo desde: 01,/09/2023 hasta 30/09/2023

Mombre cuenta::

Fecha: 26/08/2024

Fecha de la dltima actividad: 30/09/2023

Cod.conductor:

Se han examinado los dizcos de 2u tacdgrafo y se han encontrado los siguientes problemas:

Fecha

Mar 05/09,/2023 0:58

Mar 05/09/2023 2324

Vie 08/09/2023 19:52

Vie 0B/09/2023 19:59

Articulo

[Articulo 7 (1]]

[Articulo 6 (1)]

[Articulo 6 (1)]

[Articulo 7]

Codige  Gravedad

R73

s Multa de
Dascripcian Multa de flota

El trabajo mocturno supera el limite.
La infraccion se detectd a las 00:
58:01 el 05/09/2023 El pericdo de
trabajo diario comenzo a las 10:42
el 04,09/ 2023 El periodo de trabajo
diario terming a las 01:40 <l
05/09/2022 Trabajo diario realizado
=10:42

Tiempo de conduccidn diaria

excedido, se ha utilizado un 100<
sumento conduccicn.

Tiempo total diaric de conduccicn

10:06 horas. La infraccion se

detectd a las 23:24:01 <l

05/09/2023.

Tiempo de conduccicn diario

excedido, no hay aumentos de o<
conduccion disponibles.

Tiempo total diario de conduccicn

09:08 horas. La infraccion se

detectd a las 19:52:01 el

08,/09/2023.

Descanso insuficients para
conduccion continuada

El pericdo de conduccidn
acumiulado comenzd a las 15:27 el
08,/09/2023. La infraccidn se
detectd a las 19:59:01 el
08/09/2023. Pausa acumulada 00:
00.Conduccian acumulada 04:31.

100€

Informe enalizado segun EC Regulacion Mum. 561,2006 con |a directiva 2008-5 con Horario de trabajo europeo
Mota: Le cuantia de la multa al conductor que se muestra aqui es efective a partir de la fecha 6 de diciembre de 2023 Unicamente.

Leyenda: . Lewve:

Mo aplica

J Grave: . Muy grave:
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Uso de tacégrafo inteligente de segunda generacion version 2: Los tacografos inteligentes de
segunda generacion recopilan datos fiables sobre las posiciones de los vehiculos, los tiempos de
conducciény las operaciones de cabotaje. Es muy importante una exhaustiva formacion en el
funcionamiento de este dispositivo para obtener todas las ventajas y beneficios que ofrece ya que
ayuda a monitorear el cumplimiento de las regulaciones y mejorar la eficiencia operativa.

Auditorias internas: Realizar auditorias internas periédicas para identificar posibles dreas de mejora
y asegurarse de que se estan cumpliendo todas las regulaciones. Esto puede ayudar a detectary
corregir problemas antes de que resulten en sanciones.

Cumplela
normativa

Organiza los
certificados de
desplazamiento

Verificar las situaciones
de desplazamiento.

Control de los tiempos de
conduccion y descanso

Registra la posicion en

Move Expert Elet\a,gcg;;aefo operaciones de carga o
recomienda : descarga.
Analiza los ayuda a:

archivos del

tacégrafo
8 Registro automatico del
cruce de fronteras
Custodiala
documentacion Compatible con el
sistema de navegacion

\ Galileo.

\

VDO Fleet: La solucion predictiva que protege tu empresa

Utilizar soluciones predictivas que te ayuden a prevenir infracciones es fundamental para todas las
empresas de transporte modernas.

VDO Fleet es el software legal de gestion del tacodgrafo, que ademas de analizar y archivar los
registros del conductor y del tacdgrafo, te informa de las posibles infracciones de tus conductores
antes de que estas ocurran, reduciendo significativamente los riesgos de sancion y ahorrandote
miles de euros en multas.

Solo con VDO Fleet estaras preparado para mantener la posicion de tu empresa frente a las
autoridades, preservando tu licencia comunitariay garantizando la honorabilidad en transporte.

¢Por qué elegir VDO Fleet?

VDO Fleet es tu aliado ya que pone a tu disposicion todo el potencial de la informacién del
tacografo paraoptimizar la gestion de tu flota y evitar multas.

Por ley, como gestor de flotas, estés obligado a almacenar los datos del tacdgrafo. Entonces, ;por
qué no aprovechar al méximo las funcionalidades que te ofrece VDO Fleet?

VDO Fleet te ofrece informacion de gran valor sobre tus vehiculos y conductores. Ademas, sus
informes te ayudaran aformar a tus conductores sobre como evitar sanciones. Ten siempre en
cuenta que VDO Fleet no solo te explica la causa de la sancion, sino también te ofrece el importe de
la multa en caso de inspeccion.
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VDO Fleet: El software de gestion de flotas mas completo del
mercado

El software de VDO Fleet estd en constante evoluciéon y en estos mementos es el software de
gestion de flotas mas completo del mercado. Ha sido actualizado con los continuos cambios
legislativos, incluyendo las directrices del Paquete de Movilidad |, cruce de fronteras, cabotaje vy el
calculo del IRI, entre otras funcionalidades.

¢Estas listo para transformar la gestion de tu flota?

Ahora puedes probar VDO Fleet durante dos meses. No es cualquier demo: la disefiamos y
ajustamos especificamente para tu empresa, garantizando que se adapte a tus necesidades y te
aporte beneficios reales desde el primer momento.

Haz clic aqui y obtén tu acceso ahora mismo. Dos meses sin compromiso. Empieza hoy y descubre
como VDO Fleet puede marcar la diferencia en la gestion de tu flota. No esperes mas. jEl cambio
que tu negocio necesita estd a un solo clic de distancia!
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Controles en carretera


https://tacografointeligente.com/landing-prueba-2-meses-software-legal-tacografo/

Continental Automotive Spain S.A.

C/ Sepulveda 11 - 28108 Alcobendas - Madrid

Tel. +34 91 657 21 21 | info@vdo.es
www.tacografointeligente.com

www.vdo.es

VDO - Marca registrada de Continental Corporation

Nuestra mision es ayudaros y apoyaros para convertir la obligatoriedad del tacdgrafo en una ventaja
competitiva y un impulso definitivo para vuestra empresa.

Estamos aqui para ayudarte a entender el valor de tus datos.
info@vdo.com

iSiguenos en las redes!
iSiguenos y descubre toda la informacion mas util y actualizada del mundo del tacografo y sector
del transporte!

You



